
Proyecto De Rotonda De 
Sudley Road/Centreville 
Road

14 de julio de 2022

7:00-8:00pm



Agenda de la reunión
• Antecedentes Del Proyecto

• Proyecto de mejora de Mathis Avenue y Proyecto de rotonda

• Objetivos del Proyecto

• Diseño de rotonda

• Investigaciones y Documentos Ambientales

• Conectividad de aceras y bicicletas

• Objetivos de diseño de rotondas

• Impactos propuestos al estacionamiento y derecho de paso

• Fases de construcción

• Operaciones de rotonda

• Financiamiento y cronograma del proyecto

• Comentarios públicos



(Los peatones usan los cruces 

peatonales marcados para cruzar 

la intersección de manera segura)

(Antes de entrar en la 

rotonda, mire a la izquierda 

y ceda el paso al tráfico de 

la rotonda)
(Para girar a la derecha, 

sal al primer tramo)

(Para ir recto, sal al segundo tramo)

(Para girar a la 

izquierda, sal al primer 

tramo)

(Dependiendo de su nivel de 

comodidad, los ciclistas pueden 

navegar por la intersección 

utilizando senderos para 

vehículos o peatones)

(Nota: Para simplificar, solo se muestra 

una dirección de tráfico. El tráfico en otros 

tramos de rotonda sigue rutas similares.)

Navegar por una rotonda



Mathis 

Avenida 
Sector Plan Daños por 

choque
brazo de 
mástil;

Temporario
Alambre de 

tramo
instalado

Factibilidad

Estudiar y
inclusión en

FY19 PIC

Preliminar

Rotonda
Diseño

Mathis

Corredor
Revitalización

Proyecto

Historia y desarrollo del proyecto



Centreville Road

Route 28

Mathis Avenue

Centreville Road

Route 28

Mathis Avenue

Proyecto de mejoras de Mathis Avenue

Proyecto de rotonda de Sudley 

Road/Centreville Road



Localización del proyecto

Intersección existente

Centreville Road

(Route 28)

Centreville Road

(Route 28)

Proyecto Corredor

Millas



Intersección propuesta



Objetivos del proyecto
• Reducir la congestión del tráfico y los retrasos

• Promover velocidades más bajas y calmar el tráfico

• Mejorar el rendimiento operativo y la eficiencia

• Aumente la seguridad de los peatones con velocidades vehiculares reducidas, 
islas de refugio y balizas rectangulares de destello rápido (RRFB, por sus siglas 
en inglés) en los cruces peatonales

• Beneficio verde: reduce el ruido y las emisiones de los vehículos

• Mejorar el alumbrado público para una mejor visibilidad

• Creación de una puerta de enlace y resiliencia en el centro

• Cumplir con los objetivos de TMP y CIP/Plan integral de la ciudad



Intersección señalizada existente



Rotonda propuesta



Diseño de rotonda

ROTONDA DE SUDLEY ROAD/CENTREVILLE ROAD



Investigación Ambiental y Documentos
• No se encontraron materiales peligrosos

• La construcción de rotondas no tendrá impactos en los humedales o parques existentes

• Documentos completados y presentados a la Ciudad de Manassas:

• EQ-429 Formulario de Notificación Anticipada de Proyecto

• EQ-121 Formulario de certificación de diligencia debida de materiales peligrosos con 
carta de revisión de materiales peligrosos adjunta

• EQ-555 Permisos de calidad del agua y certificado de diligencia debida de recursos 
naturales/formulario de lista de verificación

• Adjunto a la carta de revisión de Waters of the US

• Anexo de revisión de especies amenazadas y en peligro de extinción

• Envío de ePIX a la revisión de recursos culturales del Departamento de Recursos 
Históricos de Virginia (VDHR)

• Respuesta de VDHR indicando que ninguna propiedad histórica se vería afectada

• Exclusión categórica programática (PCE)



Sección típica de corredor existente

Existing

Centreville Road (Route 28)

And Sudley Road (Route 234)

Existing

Prescott Avenue



Intersección existente

Centreville Road

(Route 28)
Centreville Road

(Route 28)

RYANS

DISCOUNT
FURNITURE

WALGREENS

CVS

IRON HORSE

ANTIQUES BoA

ATM

FOOD LION



Secciones Típicas Propuestas



Secciones Típicas Propuestas



Rotonda propuesta



Centreville Road

Route 28

Mathis Avenue

Centreville Road

Route 28

Mathis Avenue

Proyecto de mejoras de Mathis Avenue

Proyecto de rotonda de Sudley 

Road/Centreville Road



RUTA DE CAMIONES DE LA CIUDAD 

DE MANASSAS/RESTRICCIONES

Leyenda

Ruta de Camiones

Restricción de Camiones

No designado

Sitio del proyecto  

Porcentajes de volumen de camiones

(Existente % = Futuro %)

Sudley Road (Rte. 234) – 2.3%

NB Centreville Road (Rte. 28) - 3.5%

SB  Centreville Road (Rte. 28) – 2.7%

Prescott Avenue – 2.2%



Proposed RoundaboutConectividad en la acera

Leyenda

Conexiones de la brecha de la acera

Aceras existentes

Mejora de la seguridad

Escuelas

Parques

Localización 

del proyecto



Proposed RoundaboutConectividad de bicicletas

Leyenda  

Carretera compartida firmada

Carril para bicicletas existente

Escuelas

Localización del 

proyecto



Objetivos de diseño de 
rotondas

ROTONDA DE SUDLEY ROAD/CENTREVILLE ROAD



Rendimiento operativo mejorado y mayor seguridad para los peatones

• Marcada mejora en el rendimiento operativo debido a la mejora del nivel de servicio (LOS) en LOS B 
(rotonda construida) en comparación con el LOS D existente (señal existente)

• La geometría típica de las rotondas promueve velocidades más bajas, calmando el tráfico

• Reducción típica del 35 % en todos los accidentes

• 76% de reducción típica de lesiones

• Reducción típica del 90 % en muertes

• Reducción típica del 46% en choques de peatones

• Reducción típica del 10 % en accidentes de bicicletas

• La seguridad de los peatones mejoró mediante la adición de aceras más anchas, rampas para 
peatones en las aceras con cruces peatonales marcados, islas de refugio elevadas en las medianas 
y balizas rectangulares de destello rápido (RRFB, por sus siglas en inglés) con botón pulsador en los 
cuatro cuadrantes de la intersección en los lugares de cruce. Las áreas de refugio elevadas en la 
mediana permiten que los peatones crucen una dirección de tránsito a la vez



Reducción de Retrasos, Congestión, Ruido y Emisiones

• Retrasos reducidos en 16.000 horas por año en las horas pico de la mañana y la 

tarde (hace que cada automóvil cruce la intersección 30 segundos más rápido 

durante las horas pico)

• Reducir los retrasos da como resultado una reducción de la congestión y el ruido de 

los vehículos al ralentí, acelerando y desacelerando

• Reducción típica del 40 % en las emisiones de gases de efecto invernadero debido a 

menos automóviles parados en un semáforo

• Según el kit de herramientas de emisiones FHWA CMAQ, la rotonda reducirá las 

emisiones diarias totales en 607 kg/día de dióxido de carbono equivalente y el 

consumo total de energía en 8 MMBTU. Esta reducción de emisiones equivale a 

conducir 550.000 millas menos o ahorrar 25.000 galones de gasolina en un año.



Impactos propuestos al 
estacionamiento existente y 
derecho de paso

ROTONDA DE SUDLEY ROAD/CENTREVILLE ROAD



DOS ESPACIOS DE 

ESTACIONAMIENTO 

ELIMINADOS

UN ESPACIO DE ESTACIONAMIENTO 

ELIMINADO

TAX MAP # 100-04-01-1 (WALGREENS, MANASSAS CORNER)

TOMA DE FILA PROPUESTA = 2332 SF

TAX MAP # 100-04-01-1 WALGREENS



TAX MAP # 100-01-00-115B (RYANS DISCOUNT FURNITURE)

TOMA DE FILA PROPUESTA = 4975 SF

TAX MAP # 100-01-00-115B TAX MAP # 100-01-00-111A

TAX MAP # 100-01-00-111A (FOOD LION)

TOMA DE FILA PROPUESTA = 357 SF

RYANS

DISCOUNT

FURNITURE

FOOD LION



TAX MAP # 100-01-00-5 (IRON HORSE ANTIQUES)

TOMA DE FILA PROPUESTA = NINGUNO (SIN IMPACTOS DE ESTACIONAMIENTO)

TAX MAP # 100-01-00-5

IRON HORSE

ANTIQUES



TAX MAP # 100-05-05-5A (CVS)

TOMA DE FILA PROPUESTA = 2025 SF

TAX MAP # 100-05-05-5A

CVS



Fases de construcción

ROTONDA DE SUDLEY ROAD/CENTREVILLE ROAD



FASES DE CONSTRUCCIÓN

FASE 1 - APROX. 3.5 MESES

LEYENDA

FASE 3 - APROX. 1 MES

FASE 4 - APROX. 2 MESES

FASE 2 - APROX. 3.5 MESES

NOTA:

LOS CIERRES DE CARRILES OCURRIRÁ 

ÚNICAMENTE DURANTE LAS HORAS DE 

PICO DURANTE LA CONSTRUCCIÓN.



Operaciones de rotonda

ROTONDA DE SUDLEY ROAD/CENTREVILLE ROAD







GIRO AUTOMÁTICO EN LA ROTONDA

MOVIMIENTO PASANTE 

TRAMOS 1 Y 3 

UTILIZANDO WB-62

TRAMO 3

TRAMO 1



GIRO AUTOMÁTICO EN LA ROTONDA

MOVIMIENTO PASANTE 

TRAMOS 2 Y 4

UTILIZANDO WB-62

TRAMO 3

TRAMO 1



GIRO AUTOMÁTICO EN LA ROTONDA

MOVIMIENTO DE GIRO A LA 

IZQUIERDA TRAMO 4 

UTILIZANDO WB-62

TRAMO 3

TRAMO 1



GIRO AUTOMÁTICO EN LA ROTONDA

MOVIMIENTO DE 

GIRO EN U TRAMO 1 

UTILIZANDO WB-62

TRAMO 3

TRAMO 1



GIRO AUTOMÁTICO EN LA ROTONDA

MOVIMIENTO DE 

GIRO EN U TRAMO 2 

UTILIZANDO WB-62

TRAMO 3

TRAMO 1



GIRO AUTOMÁTICO EN LA ROTONDA

MOVIMIENTO DE 

GIRO EN U TRAMO 3 

UTILIZANDO WB-62

TRAMO 3

TRAMO 1



GIRO AUTOMÁTICO EN LA ROTONDA

MOVIMIENTO DE 

GIRO EN U TRAMO 4 

UTILIZANDO WB-62

TRAMO 3

TRAMO 1



Financiamiento y 
cronograma del proyecto

ROTONDA DE SUDLEY ROAD/CENTREVILLE ROAD



Financiamiento del proyecto

• Actualmente, el proyecto está parcialmente financiado en el 

Programa de mejora de capital (CIP) del año fiscal 2023 de la 

ciudad de Manassas. Se estima que el proyecto costará $ 3.8M

• 80% de fondos federales anticipados  

• 20% Fondos Locales (NVTA)

• Se están buscando fondos federales para financiar 

completamente este proyecto. Se presentó una solicitud de 

subvención RAISE en abril de 2022.



Programa propuesto

• Recopilar y responder a los comentarios del público

• Diseño Pre-Final Completo (90%) – invierno de 2022

• Adquirir derechos de paso y servidumbres: verano de 2023

• Diseño final completo: otoño de 2023

• Arrendamiento y Adjudicación de Construcción – invierno de 2023

• Construcción Completa – invierno de 2024

Nota: El cronograma se basa en la disponibilidad de fondos y asume que se otorgan 
fondos federales.



Comentarios públicos

ROTONDA DE SUDLEY ROAD/CENTREVILLE ROAD



¿Comentarios o Preguntas?

• Visite la página del proyecto del sitio web de la ciudad de 

Manassas para cargar cualquier comentario o pregunta sobre el 

proyecto propuesto: www.manassasva.gov/roundabout

GRACIAS


