Proyecto De Rotonda De
Sudley Road/Centreville

Road

14 de julio de 2022
7:00-8:00pm

IIIIIIII



PROYECTO DE ROTONDA SUDLEY ROAD/CENTREVILLE ROAD

Agenda de la reunidn

Antecedentes Del Proyecto

Proyecto de mejora de Mathis Avenue y Proyecto de rotonda
Objetivos del Proyecto

Disefio de rotonda

Investigaciones y Documentos Ambientales

Conectividad de aceras y bicicletas

Objetivos de diseiio de rotondas

Impactos propuestos al estacionamiento y derecho de paso
Fases de construccion

Operaciones de rotonda

Financiamiento y cronograma del proyecto

Comentarios publicos

_Manassas



Navegar por una rotonda

(Los peatones usan los cruces
peatonales marcados para cruzar

la interseccién de manera segura)

the intersection

R Pedestrians use marked
crosswalks to safely cross

the roundabout

Before entering the
roundabout, look left,
and yield to traffic in

(Antes de entrar en la
rotonda, mire a la izquierda
y ceda el paso al trafico de
la rotonda)

NOT TO SCALE

™ To turn right, exit
onto the first leg

(Para girar a la derecha,
sal al primer tramo)

@ Depending on their level of comfort,
cyclists may navigate the intersection
using vehicle or pedestrian paths

(Dependiendo de su nivel de

“1 To turn left, exit comodidad, los ciclistas pueden

onto the third leg navegar por la interseccion
. utilizando senderos para
(Para girarala vehiculos o peatones)
izquierda, sal al primer
ero)

4 To go straight, exit
onto the second leg

(Para ir recto, sal al segundo tramo)

(Nota: Para simplificar, solo se muestra

una direccion de tréfico. El trafico en otros

tramos de rotonda sigue rutas similares.)
Note: For simplicity, only one direction

of traffic is shown. Traffic on other
roundabout legs follow similar routes.
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Historia y desarrollo del proyecto

2008 2010 2014 2016 2018
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Localizacion del proyecto
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PROYECTO DE ROTONDA SUDLEY ROAD/CENTREVILLE ROAD

Objetivos del proyecto

« Reducir la congestion del trafico y los retrasos
* Promover velocidades mas bajas y calmar el trafico
« Mejorar el rendimiento operativo y la eficiencia

- Aumente la seguridad de los peatones con velocidades vehiculares reducidas,
islas de refugio y balizas rectangulares de destello rapido (RRFB, por sus siglas
en inglés) en los cruces peatonales

« Beneficio verde: reduce el ruido y las emisiones de los vehiculos
* Mejorar el alumbrado publico para una mejor visibilidad
« Creacionde una puerta de enlace y resiliencia en el centro

« Cumplir con los objetivos de TMP y CIP/Plan integral de la ciudad

_Manassas



PROYECTO DE ROTONDA SUDLEY ROAD/CENTREVILLE ROAD

Interseccidon senalizada existente
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Rotonda propuesta
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Diseno de rotonda
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PROYECTO DE ROTONDA SUDLEY ROAD/CENTREVILLE ROAD

Investigacion Ambiental y Documentos

* No se encontraron materiales peligrosos

« La construccion de rotondas no tendra impactos en los humedales o parques existentes

» Documentos completados y presentados a la Ciudad de Manassas:

EQ-429 Formulario de Natificacion Anticipada de Proyecto

EQ-121 Formulario de certificacion de diligencia debida de materiales peligrosos con
carta de revision de materiales peligrosos adjunta

EQ-555 Permisos de calidad del agua y certificado de diligencia debida de recursos
naturales/formulario de lista de verificacion

Adjunto a la carta de revision de Waters of the US
» Anexo de revision de especies amenazadas y en peligro de extincion

Envio de ePIX a larevision de recursos culturales del Departamento de Recursos
Historicos de Virginia (VDHR)

» Respuesta de VDHR indicando que ninguna propiedad histérica se veria afectada
Exclusion categorica programatica (PCE)

_Manassas



PROYECTO DE ROTONDA SUDLEY ROAD/CENTREVILLE ROAD

Seccion tipica d

e corredor existent

5' 2'

2

Varies 11'-12' | Varies 10' to 11"

2 5'

' Sldewalk : Bu'ffer

Acera Zona de
Proteccion

Varies 10'to 11' ‘ Varies 11' to 12'
t

Travel Lane Buffer Travel Lane

Carril de Viaje Zona de Carril de Viaje
Proteccion

Travel Lane
Carril de Viaje

Varies 44' to 48"
Existing Edge of Pavement to Edge of Pavement

Travel Lane
Carril de Viaje

Extension Existente de los Bordes del Pavimento

Existing
Centreville Road (Route 28)
And Sudley Road (Route 234)

Buffer Sidewalk

Zona de Acera
Proteccion

Varies
2t 7'
‘ L ‘ Varles 11'to 13" ’ Varles 0' to 11' 11 ’ il ‘ 5'
L 1 t —t t I 1
Sidewalk Travel Lane Travel Lane Buffer Travel Lane Travel Lane Sldewalk
Acera Carril de Viaje Carril de Vigje Zona de Carril de Viaje Carril de Viaje Acera

Proteccion

Varies 35' to 53'
Existing Edge of Pavement to Edge of Pavement

Extension Existente de los Bordes del Pavimento

Existing
Prescott Avenue

Manassas
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PROYECTO DE ROTONDA SUDLEY ROAD/CENTREVILLE ROAD

Secciones Tipicas Propuestas

Historic Downtown Manassas Welcome Sign
Sefal de bienvenida del centro historico de Manassas

‘ * 0.5' 63' | 0.5' 1 1
Curb Landscaped Center Island ‘ Curb
Bordillo Isla Central Jardinera Bordillo
| 6' \25| 14' |2| 14 ‘ 15! 64' 15! I 14' |2| 14' |2.51 6' |
.Sidewalll< ' Travel Lane il Travel Lane ' Truck Apron ROUNDABOUT MEDIAN Truck Apron ‘ Travel Lane il I Travel Lane I 'Sidewall'<
Acera Carril de Viaje | Carril de Viaje Delantal de Camidn Mediana Rotonda Delantal de Camion  Carril de Viaje | Carril de Viaje Acera

Curb and Gutter Striped Buffer
Bordillo y canaleta  Blfer seccionado

Striped Buffer ~ Curb and Gutter
Bufer seccionado  Bordillo y canaleta

PROPOSED ROUNDABOUT TYPICAL

£y
N
L
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PROYECTO DE ROTONDA SUDLEY ROAD/CENTREVILLE ROAD

Secciones Tipicas Propuestas

} {

Varies Varies Varies Varies Varies
| 6' |2.5“ 12'to 14' ‘2| 12'to 14 | 4'to 26' | 12' to 14' |2| 12' to 14' ‘2.5’| 6' ’
Sidewalk| Travel Lane Travel Lane Splitter Islands Travel Lane Travel Lane Sidewalk
Acera Carril de Viagje | Carril de Viaje Islas Divisorias Carril de Vigje | Carril de Viaje Acera
Curb and Gutter  Striped Buffer Striped Buffer ~ Curb and Gutter
Bordillo y canaleta Bifer seccionado Bufer seccionado  Bordillo y canaleta

PROPOSED ROUNDABOUT APPROACHES
(Centreville Road (Route 28) / Sudley Road (Route 234) / Prescott Avenue)
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PROYECTO DE ROTONDA SUDLEY ROAD/CENTREVILLE ROAD

RUTA DE CAMIONES DE LA CIUDAD
DE MANASSAS/RESTRICCIONES

-
v

Leyenda

— Ruta de Camiones

— Restriccidon de Camiones
No designado

] Sitio del proyecto

Porcentajes de volumen de camiones
(Existente % = Futuro %)

Sudley Road (Rte. 234) — 2.3%

NB Centreville Road (Rte. 28) - 3.5%
SB Centreville Road (Rte. 28) — 2.7%
Prescott Avenue — 2.2%




PROYECTO DE ROTONDA SUDLEY ROAD/CENTREVILLE ROAD

Conectividad en la acera

\ ¥ e Docalizagion;

o “‘del proyg_gto

Z %
®!

v Q o )2
e / '_';\137{‘{' s ot % O((\‘: QU
L] : RS gf £ ,1,:®

;'; \ e b ‘....-,(;‘.-'-f:‘--:m"*
e oae i
‘a’\_;ti :‘bas 3

i ANaGSAS

Leyenda

— Conexiones de la brecha de la acera
Aceras existentes

I Mejora de la seguridad

[] Escuelas

[ Parques
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Conectividad de bicicletas
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Objetivos de diseno de
rotondas
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PROYECTO DE ROTONDA SUDLEY ROAD/CENTREVILLE ROAD

Rendimiento operativo mejorado y mayor seguridad para los peatones

Marcada mejora en el rendimiento operativo debido a la mejora del nivel de servicio (LOS)en LOS B
(rotonda construida) en comparacion con el LOS D existente (sefal existente)

La geometria tipica de las rotondas promueve velocidades mas bajas, calmando el trafico
Reduccion tipica del 35 % en todos los accidentes

76% de reduccion tipica de lesiones

Reduccion tipica del 90 % en muertes

Reduccion tipica del 46% en choques de peatones

Reduccion tipica del 10 % en accidentes de bicicletas

La seguridad de los peatones mejoré mediante la adicion de aceras mas anchas, rampas para
peatones en las aceras con cruces peatonales marcados, islas de refugio elevadas en las medianas
y balizas rectangulares de destello rapido (RRFB, por sus siglas en inglés) con botdon pulsador en los

cuatro cuadrantes de la interseccionen los lugares de cruce. Las areas de refugio elevadas en la
mediana permiten gque los peatones crucen una direccion de transito a la vez

_Manassas



PROYECTO DE ROTONDA SUDLEY ROAD/CENTREVILLE ROAD

Reduccion de Retrasos, Congestion, Ruido y Emisiones

« Retrasos reducidos en 16.000 horas por afio en las horas pico de la mafnanay la
tarde (hace que cada automaovil cruce la interseccion 30 segundos mas rapido
durante las horas pico)

* Reducirlos retrasos da como resultado una reduccion de la congestiony el ruido de
los vehiculos al ralenti, acelerando y desacelerando

* Reducciontipica del 40 % en las emisiones de gases de efecto invernadero debido a
menos automaviles parados en un semaforo

« Segun el kit de herramientas de emisiones FHWACMAQ, la rotonda reducira las
emisiones diarias totales en 607 kg/dia de diéxido de carbono equivalentey el
consumo total de energia en 8 MMBTU. Esta reduccion de emisiones equivale a
conducir 550.000 millas menos o ahorrar 25.000 galones de gasolina en un ano.

_Manassas
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Impactos propuestos al
estacionamiento existente y
derecho de paso
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PROYECTO DE ROTONDA SUDLEY ROAD/CENTREVILLE ROAD

TAX MAP # 100-04-01-1 (WALGREENS, MANASSAS CORNER)
TOMA DE FILA PROPUESTA = 2332 SF
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" CENTREVILLE ROAD - ROUTE 28
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TAX MAP # 100-01-00-115B (RYANS DISCOUNT FURNITURE) TAX MAP # 100-01-00-111A (FOOD LION)
TOMA DE FILA PROPUESTA = 4975 SF TOMA DE FILA PROPUESTA = 357 SF




PROYECTO DE ROTONDA SUDLEY ROAD/CENTREVILLE ROAD

TAX MAP # 100-01-00-5 (IRON HORSE ANTIQUES)
TOMA DE FILA PROPUESTA = NINGUNO (SIN IMPACTOS DE ESTACIONAMIENTO)
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TAX MAP # 100-05-05-5A (CVS)
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Fases de construccion

Y je
Yr
_Manassas
VIRGINIA



PROYECTO DE ROTONDA SUDLEY ROAD/CENTREVILLE ROAD

NOTA:

LOS CIERRES DE CARRILES OCURRIRA
UNICAMENTE DURANTE LAS HORAS DE
PICO DURANTE LA CONSTRUCCION.

LEYENDA

| | FASE1- APROX.3.5 MESES

| FASE2- APROX.3.5 MESES
|| FASE3- APROX.1MES

B FASE4- APROX.2 MESES

R

ra
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Operaciones de rotonda
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PROYECTO DE ROTONDA SUDLEY ROAD/CENTREVILLE ROAD

FHWA-SA-08-006

U.S. Department of Transporiation
@ Federal Highway Administration

La educacion es de vital importancia para la aceptacion y el éxito
de una rotonda. El transitar en una rotonda es facil, pero debido
a que algunas veces |a gente puede sentir miedo ante las

c0sas nuevas es importante educar al publico acerca del uso

de las rotondas.

Una eleccion mas segura

Los siguientes son algunos consejos sencillos para recordar
Denise Haltom cuando se conduce por una rotonda:
Guardia d escolar, Suamico, Wisconsin
s 00T Desacelerar.
. Si hay mas de un carril, usar el carril izquierdo para girar
a la izquierda; el carril derecho para girar a la derecha; y
todos los carriles para continuar transitando, a menos que
se indique de otro modo mediante senales y marcas en el
pavimento.

. Ceder el paso a los peatones y ciclistas.

. Ceder el paso a la entrada al transito que ya esta circulando
dentro de la rotonda.

Brian Walsh
Departamento de Transporte del estado
’ ;’;Jzﬂz’;":g’l” . Mantenerse en su carril dentro de la rotond.a y usar su senal
5 de junio de 2002 de giro a la derecha para indicar su intencion de salir.
. Asumir siempre que los camiones necesitan todo el espacio
disponible; no intente pasarlos.

. Despejar la rotonda para permitir el paso de los vehiculos
de emergencia.

James Brainard

Alealde, Cludad de Carmel, Indiana
wwav.nbel7.com

8 de noviembre de 2007

U.S. Deparfment of Transportation
Federal Highway Administration

Las nortmas de disefo para lag rotondas sigben evolucianando, y no todas tas
caracteristicas de ias rotondas existentes cumplén con fas normas recomendadas
vigantas. La pagina de Imernet de i FHWA proporciona tas recomendaciongs sobre las
norias de disefo vigentes:

Foto original par Lee Rodegerdts.
|a foto ha sido alterada para mostrar ua rotoada y Lina sefializacion actualizada.
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Una rotonda es una interseccion de tipo circular con
control de acceso del transito que ingresa a ella, con
istas en las aproximaciones y curvaturas apropiadas en
la via para reducir la velocidad de los vehiculos.

Las rotondas modernas son diferentes de las glorietas y
otras intersecciones rotatorias de transito. Por ejemplo,
las rotondas son normalmente mas pequenas que las
glorietas grandes y de alta velocidad, que todavia se
utilizan en algunas partes del pais. Ademas, usuaimente,
las rotondas son mas grandes que las intersecciones
rotatorias de transito usadas en los vecindarios para
disminuir el transito.

Una rotonda tiene las siguientes caracteristicas:

En comparacion con otros tipos de intersecciones, las
rotondas han demostrado ofrecer seguridad ademas de
otros beneficios.

Las rotondas:

Reduccion de muertes en mas del 90%*
Reduccion de lesiones del 76%**
Reduccion de todo tipo de colision del 35%™*

Las velocidades mas bajas generalmente son mas
seguras para los peatones

Las rotondas practicamente eliminan las
colisiones de frente y de angulos rectos
a gran velocidad.

Punto potencial de conflicto de vehiculos

* "Safety Effect of Roundabout Conversions in the Unded States: Empirical Bayes
Observationsl Before-After Study.” Transp Record 1751, Transp

Research Board (TRBY, National Academy of Sclences {NAS), Washington, D.C,, 2001,

Eficacia durante horas de mayor afluencia vial,
asi como otras horas de menor trafico

Generalmente significan menos demoras

Menos paradas y aceleraciones forzadas, menos
tiempo en detenimiento

Por lo general, no se requiere instalar, accionar y
mantener ningun equipo de sefalizacion

Las rotondas mas pequenas pueden requerir
menos situaciones de derechos de paso que las
intersecciones tradicionales

Suelen necesitar menos pavimento

Operacion mas silenciosa
Son funcionales y estéticamente agradables
Consejos para caminar y andar

en bicicleta de forma segura
por una rotonda

Se estan llevando a cabo investigaciones sobre tratamlentos
adicionales y consideraciones de disefio para atender las
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GIRO AUTOMATICO EN LAROTONDA
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GIRO AUTOMATICO EN LAROTONDA
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GIRO AUTOMATICO EN LAROTONDA
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GIRO AUTOMATICO EN LAROTONDA
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GIRO AUTOMATICO ENLAROTONDA
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GIRO AUTOMATICO EN LAROTONDA
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GIRO AUTOMATICO EN LAROTONDA
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Financiamiento y
cronograma del proyecto
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Financiamiento del proyecto

« Actualmente, el proyecto esta parcialmente financiado en el
Programa de mejora de capital (CIP) del ano fiscal 2023 de la
ciudad de Manassas. Se estima que el proyecto costara $ 3.8M

« 80% de fondos federales anticipados
« 20% Fondos Locales (NVTA)

» Se estan buscando fondos federales para financiar
completamente este proyecto. Se presentd una solicitud de
subvencion RAISE en abril de 2022.
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PROYECTO DE ROTONDA SUDLEY ROAD/CENTREVILLE ROAD

Programa propuesto

* Recopilar y responder a los comentarios del publico

 Diseno Pre-Final Completo (90%) — invierno de 2022

« Adquirir derechos de paso y servidumbres: verano de 2023

* Disefio final completo: otono de 2023

« Arrendamiento y Adjudicacion de Construccion — invierno de 2023
« Construccion Completa — invierno de 2024

Nota: El cronograma se basa en la disponibilidad de fondos y asume gque se otorgan
fondos federales.
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ROTONDA DE SUDLEY ROAD/CENTREVILLE ROAD

Comentarios publicos

Y je
Yr
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PROYECTO DE ROTONDA SUDLEY ROAD/CENTREVILLE ROAD

¢, comentarios o Preguntas?

* Visite la pagina del proyecto del sitio web de la ciudad de
Manassas para cargar cualquier comentario o pregunta sobre el
proyecto propuesto:

GRACIAS
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